@ o

Ahol a dizelek
nyelvén beszélnek

Kecelen, a Bosch-miihelyben dizelnyelven, mondhat-
nank dizelll perfekten beszélnek. A Benedeczki Bosch
dizelmihely hire széles e hazaban mar jol ismert, re-
méljuk, hogy hirneve hatarainkon tul is egyre erésddik.
Eqgy oriasi inveszticios igény( specialista mihely csak
akkor él meg, ha haladni tud a korral, és nagy féldrajzi
terlletrdl (példaul az EU-bdI...) tud magaénak tgyfele-
ket, akik kézul sokkal — az Uzleti biztonsag érdekében —
szerz8déses kapcsolatban is all.

Az igazi specializaci6 letisztulasi
folyamat végeredménye, melyhez
szakmai el6relatas, kitartas, kdvetke-
zetesség, és szakmai, valamint
maganéleti egzisztencialis hattér és
bizony véllalkozo6i batorséag is kell. Ki
kell tudni mondani, hogy az er6
koncentralasa érdekében, ezt meg ezt
mar nem, mert szétforgacsolja az
er6ket és csak fellletes ezermesterré
tesz. Azt az idészakot at kell tudni
vészelni, amig az Uzlet stabilan be
nem all.
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A specializaciénak a mai technikai
vilagban van még egy komoly terhe, ez
pedig az 6rokés beruhazasi kényszer. A
specialista nem mondhatja, hogy
biszkén vallalt szakterlletén erre vagy
arra nem képes, mert megelézte a
technika. A gyorsan fejl6d6 miszaki,
ide ill6 kifejezéssel élve mechatronikai
rendszerek folyamatosan Uj mérési
vizsgalati eljarasokat — draga eszkdzo-
ket és szoftvereket — igényelnek. A
rivalis nagyok, esetiinkben a Bosch, a
Siemens, a Delphi és a Denso azonos
alapelveket mas-méas miiszaki megol-
déassal oldanak meg, és ennek a
javitoiparra nézve terhes kdvetkezmé-
nye, hogy ehhez mas-mas vizsgalati
eszkdzrendszer sziikséges.

A keceli Bosch dizelm(helyben minder-
rél, de természetesen hangsulyozottan a
dizel adagolérendszerek javitdsanak
jelenérdl, jovojérdl beszélgetiink a
tulajdonossal, Benedeczki Lajossal.

— Sokszor jartam mar ndlatok, mindig
valami olyat lattam, ami az élvonalba
emelt, vagy javitészolgdltatdsodat
kizdrdlagossa tette. Amit most latok — uj
és szamban is szépen megndtt adagolo-
vizsgdld padok és az egyéb adagolds
célmliszerek arzenalja — az Eurdpdban
is a legfejlettebb technikdju, és komoly
kapacitdsu adagolés miihelyek kézé
sorol. Profilvdltdson, profiltisztuldson
mentetek at?

— Az elmult néhany év azt hozta, hogy
szinte teljes egészében dizelesek

lettiink. A korabbi — hirnevinket is
megalapoz6 — altalanos diagnosztikai,
autdvillamossagi, injektoros és klima-
szervizmunkakbdl szinte semmit sem
vallalunk. Ugyan ezek vizsgalatara,
javitdsara minden eszkdziink megvan
még, és el sem felejtettik ezt a ,tudo-
manyt”, de mar csak kivételes esetben
hasznaljuk.

Az EDC-re specializalddott dizeladago-
I6s mihelylnkkel, a dizelautdk diag-
nosztikajara, motorjuk adagolérendsze-
rére és ,vidékére” szolgald javitdallasa-
inkkal, én is ugy gondolom, hogy
Magyarorszagon egyedulalliéak va-
gyunk, Eurdpaban pedig remélem,
hogy legalabb dobogdsak.

— A jo déntés alapja a piaci mozgds
dllando figyelése. Ennek alapjan a
dizelvizsgalatoknak, véleményetek
szerint, mi a jelene és a jévéje?

— Ma még jelent6s szamban talalunk a
piacon, és még els6 beszereléshez
gyartjak az EDC forgdelosztos adago-
I6t. Ez ma, és a kézeljovében ad
munkat, igy példaul a Bosch VP44-es
sorozata, annak @sszes tipusvariansa-
val, a személygépkocsitdl a haszonjar-
mUig. A klasszikus adagol6kkal is
foglalkozunk, kiemelten ennek egyik
woldalagi rokonaval’, a l6kettolokas,
soros adagoldval, hiszen ez is specia-
listat kivan.

Mi ezeknek a rendszereknek a vizsga-
latara, diagnosztikajara és javitdsara
alltunk ra.

— Milyen munkakat véllaltok?

— A dizeladagolas-technikaban, az
EDC-ben, az izzitérendszerben,
mindezek diagnosztikijaban — beleért-
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ve a teljesitménymérést is — szinte
mindent vallalunk, de a motormechani-
kaban, turbétoéltében, mint szerkezet-
ben, semmit. A szivorendszert, az EGR-
rendszert tisztitjuk (ma enélkul a
dizeljavitas elképzelhetetlen), de egy
hengerfejet példaul nem veszink le,
csak belenéziink.

Az EDC-adagoldk kézil a Bosch-
gyartmanyuakra vagyunk minden
tekintetben felkészilve, de mas, Bosch-
kodzeli gyartok pl. ZEXEL, ZEXEL VRZ
gyartményai kézul is vallalunk javitast.
De ezzel nem zarddik le a paletta. Az Uj
Hartridge AVM2-PC tipusu probapa-
dunkkal (lapzdrtakor telepitették) mar a
Siemens-, a Delphi- és a Denso-
technika vizsgalata, beallitdsa is lehet6-
vé valik. igy a Denso székesfehérvari
lzemében gyartott ,magyar” tipusé is.

— Kik az tgyfelek?

— Ugyfélkériink tébbnyire az EDC-s
adagoldval szerelt autdosok — személy-
és haszongépjarmivesek — kdzul kerdl
ki. Szamos vallalattal, markaszervizzel,
import6rrel és természetesen fliggetlen
autéjavitoval allunk szerz6déses
kapcsolatban. Fogadjuk a dizelautét,
helyhiany miatt elsésorban személy- és
kisteherautét, és szamos esetben
-kosarban” az adagolét.

— Milyen hattérfeltételekkel vallaltok
munkat?

— Csak ugy vallalunk munkat, ha tudjuk,
hogy annak javitasanél a gyari eléirasok-
nak maximalisan meg tudunk felelni,
mindségbiztositasi rendszerben, tanusi-
tottan adunk &t javitott egységet, autot.
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Az idén majus elsejétdl
€l6 1ISO-mindsitéslink
sok Uj dolgot hozott az
ellenérzési, Ugyviteli
rendszeriinkben. Amire
buszkék vagyunk: egy
dolgot, a leglényege-
sebbet, szinte valtozat-
lanul vette at a korabbi
gyakorlatunkbdl, ez a
javitomunkak doku-
mentalasa, tanusitasa.
Mindez a sok papir-
munka nem sziikségte-
len, de a lényeg az,
hogy mi biztosak
vagyunk benne, hogy
amit kiadunk, az
tokéletesen jo!

— Es milyen hatdridével?
— Az Ugyfél pontosan tudja id6ben és
min&ségben, hogy mire szamithat.

Nalunk a vallalasi id6 szent, mert az
tgyfelet nem hagyhatjuk bizonytalan-
sagban, nem varakoztathatjuk meg. A
prébapadi munkaknal kétnapos hatar-
idével dolgozunk, azt hiszem, ez barhol
a vilagon a legjobbak kdzétt van, ha nem
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legrévidebb ideig alljon. Ezért van
szilkség erre a gyorsaséagra, és ez
Uzletileg sem méasodlagos. Amit felve-
tettél, abban is van igazséag...

— A dizeladagolé mihelyben lévé
probapad, a Bosch EPS 815 KMA 802,
énmagaban is hatalmas érték, nem
szdlva a vizsgédlati szerelvények sokasa-
gardl, és itt kézel azonos tuddsut, harmat
is latok. Tudom, hogy ez a mihely
bliszkesége, mégis félve megkérdezem,
nem szlikségtelen ennyi pad?

— Valéban nem kis inveszticié mindez
egyutt, de én ugy tartom, hogy nem
felesleges, nem tulzott kapacitas.
Nézziink egy tipikus mai példat: egy
VP44-es adagolot a pad érakig vizsgal,
mig ,csak” azt meg tudja allapitani, hogy
lehet-e javitani. Addig a masik padon
mar egy masik adagolo szoftveres
javitasa folyik, ennek is tébb éra az
idéigénye. A harmadik padra is mindig
jut munka. Egyébként mindenben
térekszem a dupla biztonsagra. Ezérnt
van az, hogy szinte minden vizsgal6esz-
kozbdl ketté van, mert a berendezés
meghib4sodasa esetén sem lehet a
vallalt munkaban hataridécsuszas. Még
a mérdporlasztokbdl is van tdbb garnitu-
ra, mert ha egy tipusbodl csak egy
garnitira volna, azok atallitasa (lapkaza-
sa) komoly idéveszteséget jelentene. Es
akkor nem széltam az egyre nagyobb
igénnyel jelentkez6 CR-szivattyuk — a
CR1 és a CR3 — vizsgalatardl, melyeket
ugyanezeken a padokon mérink.

— Egy Uj dizel keverékképzé rendszer,
vagy akdrcsak egy Uj generdcio megje-
lenésével egy idében a javitdshoz
minden eszk6z és elbirds rendelkezés-
re all?

a legjobb.
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— Lehet, hogy régen igy volt, ma sajnos
nem. Az alkatrészre, kisfédarabra
vonatkozé vizsgélati technoldgia, nem
szoélva az alkatrészcserés javitasrol, az
Uj egységek megjelenése utan sokaig
varat magara. A gyarté nehezen éri
utol 6nmagat. Ez igaz alkatrészre,
technologiara, vizsgaldberendezésre
egyarant. A késés akar tdbbéves is
lehet.

— Mi a hibamegadllapitds és javitds
modja ebben az esetben?

— A gyakorlatban az autéfedélzeti
diagnosztika hibamegallapitasara
hagyatkozunk, ez rendjén is van, a
soros diagnosztika tébbnyire mond
valamit az egységrdl, ha rendellene-
sen mikddik. A javitadsnak sokaig csak
egy modja van: a gyari Uj egységgel
térténé komplett csere. Kés6bb késziil-
nek el a gyariak a kiszerelt egységek
vizsgalati mddszereivel, a vizsgaldbe-
rendezésekkel, az alkatrészcseréhez
szlikséges potalkatrész-kinalattal,
illetve a gyari felyjitott cseredarab-
szolgaltatassal. Az utangyartok, a nem
gyari diagnosztikai miiszerek és
vizsgaldberendezések speciélis
gyartéi néha el6bb Iépnek, mint az
elsé beszallitok.

— Mondanal ez utdbbira példat?

— A kétrugds porlasztok bemérése,
mely talan elsére — de csak elsére —
nem tlnik komoly problémanak, a kézi
porlasztévizsgaléval mar nem vizsgal-
haté. A masodik fokozat jellemzd&inek
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méréséhez bonyolult U] vizsgaléberen-
dezés szlkséges. Ugyanez a késziilék
alkalmas a CR-porlasztok kiilénbdzé
gyartmanyainak és tipusainak mikéd-
tetésére, sugarképének megfigyelésé-
reis.

— Teljes kéri a dizelautok mdrkak
szerinti vizsgalati, diagnosztikai
lehetésége?

— Nagyon nagy az a kér, melyet tudunk
vizsgélni. A Bosch soros és parhuza-
mos (garmadaval Iégnak a falon az
»Y"-kdbelek) diagnosztikai és informa-
cios rendszere nagy lefedettséget ad,
és ez folyamatosan bévil. Sokszor
azonban szlkség van a gyari
rendszerteszterre is. Igyeksziink
ezeket is beszerezni, eurdpai és japan
tipusokra egyarant. Az Uj europai
autojavitasi szabalyozas, a GVO
szerint ezek a diagnosztikai eszk6z6k
mar nem a markaszervizek kizarélagos
privilégiumai, barki megveheti azokat.
A haszongépjarmi-technikaban is ez a
kommunikacié jelenti a diagnosztikat.
Az egyik legelterjedtebb hazai haszon-
gépjarmi-marka, az IVECO gépjarma-
veinek vizsgalatahoz beszereztik a
gyéari miszert, a MODUS-t.

Vannak egy-egy rendszeren belll,
viszonylag éaltalanosan hasznalhato,
markafliggetlen diagnosztikai mérési
eljarasok és miszerek is. Ezek a
nyomasmérok, résolaj- és visszaaramlo
tlzel6anyag-mennyiség mérdék, por-
lasztovizsgalok, el6befecskendezés- és
adagolaskezdet-mérdk stb.

— Mennyire jdr az élen
egy 6nmagdra sokat adé
élenjdro
dizelszakmdihely?

— A dizel ma olyan nagy
salat’, olyan gyorsan
fejlédik, hogy alig gy6z-
zUk tudassal, eszkdzzel.
Az el6bb felsorolt nem
kevés ml(iszer, berende-
zés megléte ellenére sem
mondhatjuk el, hogy
abszolit mindent tudunk
vizsgalni és javitani. Ezt
talan soha, senki nem
fogja elérni, és ha
igazmondé, kijelenteni.
Meg nem allhatunk, mert
a technika diktal. Folya-
matosan bdvitlink, ahogy
a piac igényli.

A mi rendkivil beruhdzésigényes
terlletinkén néhany hazai szakmu-
hellyel, ugy gondolom, célszerl egy
ésszer(i munkamegosztast kialakitani,
hogy problémamentes legyen a hazai
javitasi igények kielégitése.

— Sokan tudjuk, hogy a szakmai
megsZzallottak kézé tartozol.

— A szakmai tokéletességre vald
térekvés, a kihivasoknak valé megfele-
Iés, elsésorban azonban az ugyfelek
tokéletes kiszolgalasa vezérel. Az
altalam vélasztott szakterlleten — talan
nem is lehetett ezt tékéletesen elbre
latni — nagyon nagy a beruhazasi igény.
Eddig szinte minden pénzt visszaforgat-
tunk, és most, a tovabbi fejlesztések
érdekében, a palyazat sikerében is
bizom. Szoktam mondani: az élethez,
Uzlethez pénz kell, de nem minden a
pénz! Nekem ez a vilagom, divatosan
hangzdan, ez az énmegvaldsitdsom.
Hadd mondjam el itt is, hogy az elért
eredményekért kdszonettel tartozom a
csalddomnak, és a munkéjukat szereté
és nagyon ért6 munkatarsaimnak.

— Szerencsére nagyon dizelesedik a
vildg.
— Remélem, a szamitasaim is bejénnek.

— Gratulédlok a miihelyfejlesztés ezen
ujabb, nagyon komoly allomdsahoz, és
ahogy az udvaron letakarva ldtok egy uj
berendezést, mar itt van a kévetkezé
stacio.

Dr. Nagyszokolyai Ivan
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