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Még dizelesebb

A Benedeczki M(ihely ma és holnap

A keceli Benedeczki M(ihely Kft. tevékenysé-
gét ha valaki nem ismeri — ha egyaltalaban
van ilyen autéjavité szakember — elég, ha az
tgyfélvardban a harom nyelven is olvashat6
TUVCERT EN ISO oklevelet elolvassa, mely

szerint: ,Elektronikus és mechanikus dizel-
adagolok javitdsa és egyéb gépjarmlijavitas.”
A miihely felszereltsége, szakembereinek
szakmai légkér, szakmai
elkotelezettség, a dizeladagolo-javitas regio-
nalis centrumava teszi 6ket.
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— JO két évvel ezelbtt jartam nalatok
—kezdem a beszélgetést a tulajdonossal,
Benedeczki Lajossal —, amikor is azzal
valtunk el, hogy az autdjavitasi profilt, az
igen erds dizel mellett tovabb erdsited,
az uj ,négykerekes” teljesitménymeérd
gorgbspad amott hamarosan lizembe all,
és még sok fontos ,aprésag” hangzott
el terveidben. Most, 2006 késé Gszére
ebbdl semmi sem valdsult meg, sét az
autoszerelé6 mihely egy része is dizel-
adagolds lett.

— lgaz, ami igaz, ez nem valdsult még
meg, de ami késik, remélem, nem
mulik. Sok mindent at kellett gondol-
nom. Kecelen (j telephelyet akartam
kialakitani, de nem igazan akartak a
dolgok 6sszejonni. Fel is kellett adnom
a tervemet, hogy mashol épitsek. Ugy

adddott, hogy a jelenlegi telephelyet
jelent6sen tudom bdviteni, mert a
szomszéd telket megvettem. Kdzben a
dizeles Uzletre is ra kellett tennem még
néhany ,lapattal”. A kapacitasbdvités
miatt Ujabb padok kellettek. Ra kellett
allni a Bosch mellett a Delphi, a Denso
és lassan a Siemens dizeltechnikajanak
mérésére, javitasara is. Kiegészitok,
tartozékok, szoftverek, alkatrészkészlet
egy vagyonba kerllnek.

— Mindezt tovabb terheli, hogy kéztudot-
tan tartalékmanias vagy.

—Hatigen, nem is titkolom. Igen szoros
hataridéket vallalok a javitdsi munkak-
ra, mi van akkor, ha egy pad éppen
atmeneti nehézségekkel kiszkodik,
vagy hirtelen sok munka fut be. Nem

engedhetem meg magamnak, hogy
ne teljesitsek idében. Kell a biztonséagi
tartalék. Luxusnak tlinik és nagy pénz,
de az lzlet biztonsaga érdekében én
feltétlendl szilkségesnek tartom.

— Ha még a fejlesztési terveidrél valamit
megtudhatnank, hiszen nagy (gyfélkdrd-
det bizonyara érdekli.

— Tovabbra is minden a dizel jegyében
fog térténni: dizelmotoros jarmivek,
és nem csak adagolérendszeri elemek
javitdsahoz akarok mdhelyt kiépiteni.
A dizeljavitas-kapacitas is névekedhet,
a zsufoltsag remélem, megszinik, az
ugyfélvaré nagyobb, komfortosabb lesz,
a raktarunk is jelentésen bévil. A ha-
szongépjarmU-dizeltechnikaban akarunk
folyamatosan erd@siteni, tehat teherautét
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is fogadunk majd a leendd tébballasos
muihelycsarnokban, hogy els@sorban a
tizel6anyag-ellato rendszert komplexen
diagnosztizaljuk és megjavitsuk.

— Ezek szerint a dizel szarnyalasaban
biztok?

— Ha nem lennék err6l meggy6zd6dve,
nem fektetnék bele folyamatosan ekkora
O0sszegeket és energiat, nem kiildeném
a munkatarsaimat egyik tanfolyamrél a
masikra. Becsvagyam, hogy dizeles prob-
I[émaval minket ne tudjanak ,megfogni”. A
technika ilyen szint( javitasa specialista
mUihelyeket igényel, melyekbdl, a nagy
inveszticié és lassu megtérilés miatt,
nem lesz sok. Talan a legfontosabb a
mai autétechnika javitasaban a szakmai
igényesség és a tudas. Az autdjavitas
halala az igénytelenség.

— A személyautdé-dizelnél merrefelé mutat
a javitas fécsapasa?

— Nagy slager, illetve nagy slager volt,
mert érezhetd a csdkkenés, a VP44
intelligens probapadi szoftveres és al-
katrészcserés javitasa. A VP kifut, még a

mez6gazdasagban is. Ma mar sehol sem
gyartjak. A common rail rendszer nagy-
nyomasu szivattyujanak és porlasztoinak
ellenérzése, alkatrészcserés javitasa,
bemérése lesz a kdzeljévo Uizlete. Erre ké-
sziliink, megvasaroltuk a méréberende-
zéseket, tartozékaikat. Amire még varunk
egy-két tipusnal, az a gyari technolégia,
és ebben az értékeléshez, mindsitéshez
sziikséges adatokra.

— Megnéztem az elébb a CR-injektor-
mérést, -javitast. Nem lepett meg, mert
ndlatok tudom természetes a mérési
precizitas, alapossag, de meglepett,
hogy csak a porlasztécsucsot cserélitek.
Mashol ,batrabban” szedik szét, és vala-
honnan szerzett alkatrészekkel javitiak a
felsé részt is. Mi a helyzet itt?

— Mi garancialis javitéhely és garancia-
elbiralasi helyként, melyre igen sok
import6rtél van felhatalmazasunk, csak
azt és ugy tehetjik meg, amit az OE-
alkatrészgyarté megenged. Amire van
vizsgaloberendezés, technolbgia, értéke-
Iési modszer. Az import6roktdl kapott al-
katrészeknél azt kell megallapitanunk és
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dokumentalnunk, hogy jogos-e a csere.
A Bosch egyel6re csak a porlasztécsucs
cseréjére adja meg a feltételeket. Ennél
tovabb mi nem mehetlnk. Arrél a Bosch
mar értesitett, hogy 2007 elsé felében
megkapjuk a tovabbi szerkezeti részletek
mindsitésének, alkatrészcserés javitasa-
nak technoldgiajat.

— Mi van a tébbi CR-dizelrendszerrel?

— Rendelkezlink Hartridge vizsgalopa-
dokkal és tartozékaikkal, igy a Delphi,
a Denso és remélem, a Siemens CR al-
katrészeit is tudjuk majd vizsgalni, illetve
javitani. Ne feledjlk, hogy a Mercedes is
alkalmaz Delphi-technikat! Kicsit tirel-
metlen vagyok, gyorsabban is adhatnak
a szlikséges technoldgiakat. Ezen a téren
ma a vilagban is nagy a lemaradas.

— Vizsgalhato, javithaté az adagoldpor-
lasztd, az Ul vagy PD?

— Haszongépjarmd Ul-t tébb tipusnal
is tudunk mérni, javitani. A VW PDE-re
ugyan van meghajtéegységink, de a
Bosch még nem adta ki a sajat berende-
zését és a technoldgiat, igy ezt még nem
tudjuk vallalni.

— Terveidhez, melyeknek jobbara, mint
mondod, 2007-ben meg kell valdsulni-
Uk, sok sikert, Kitartast és szerencsét is
kivanunk!
— Kbszéném! Csak csapatban, csapat-
munkaban tudok gondolkozni, munka-
tarsaim kivalé munkdja alapozta meg
hirnevinket, ezt kell tovabb erésiteni.
Ahhoz, hogy a fejlesztést végigvigyem,
van még egy dolog, amely erét, lendiiletet
ad: az, hogy a fiam, Szabolcs is kedvet
érez ehhez a munkahoz.
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CR-porlaszto javitas

OE-technolégia, garanciaval

A Benedeczki Mdhely
dizelszervizében tett 1&-
togatas aktualis szakmai
erdekessége a Bosch
kdzbs nyomasterd
befecskendezérendszer
porlasztéinak prébapadi
vizsgalata és alkatrész-
cserés javitasa volt.
Képes beszamoldnkban
ezt a technologiat mu-
tatjuk be kedves olvasé-
inknak.
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bozik a dizeltérténelem porlasztétarté-porlasztéesics
el6djeit6l, hogy hidromechanikai rendszere idével
elhasznalédhat, hiszen a tlizeléanyag mechanikai szennye-
z6dése a nagy aramlasi sebessége miatt fellleteit, atémlési

Acommon rail rendszer porlaszt6ja annyiban nem kilén-

1. dbra
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keresztmetszeteinek zar6éleit erodalja, a gazolaj viszonylag
csekély ken6képessége miatt mechanikai kopast szenvedhet,
illetve nagy héterhelésnek van kitéve. A normalis elhasznal6dast
eredményez8 okok mellett megtaléljuk az abnormalisakat, a
rossz minGségu tlizel6anyagot, a szerelési/beépitési rendelle-
nességet, a rendellenes motoriizem plusz terhelését.

A CR-porlaszt6 ellenérzése, ha durva kiilsé sérllési nyo-
mokat nem taldlunk rajta, kilsé tisztitassal és azonositassal
kezdédik. A porlasztét a rajta megtalalhato kodok alapjan, a
Bosch elektronikus adatbazisa segitségével — tébb szazas
csaladbol — azonositjuk. Megtudjuk réla példaul, hogy un.
els6 generacids vagy masodik generacios, osztalyozott, illetve
IMA-kédos-e.

A Bosch EPS 815-6s prébapadot a CR-porlaszté vizsgalatra
kell felszerelni (1. dabra), igy szolgal a javitas el6tti allapot-
feltaré mérésre, majd a visszamérési munkalatokra. A pad
egy nagynyomdasu CR3 szivattyUt hajt, és a CR-porlaszték
tartéallvanyaval kell ellatni (2. abra).

A porlasztékat befogjuk a tartokeretbe, és megkezddd-
het a vizsgalat- és méréssorozat. El§szor kifelé iranyuld
témitettségvizsgalat szilkséges. A pad el6szor 1égteleniti a
rendszert, majd 1400 bar nyomas alé helyezi a porlasztdkat.
A személygépkocsi-porlasztékat 5 percig, a haszonjarmivekét
2 percig. Szemrevételezéssel kell a csucsnal, illetve a hazon
figyelni a szivargast, cseppmegjelenést. Amennyiben a cstcs
tdmitetlen, Ggy azonnal porlasztécsucscserére kildhetjuk.
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3. abra

A Benedeczki Mihelyben a CR-porlasztét — azért, hogy a draga
technolégiai idejl EPS 815-6t feleslegesen ne foglaljak le — mas
berendezéssel el6tesztelik. Megnézik a porlasztasi sugarképet,
és a visszafolyé mennyiséget is értékelik. Mar itt kibukik, hogy
érdemes-e a hosszadalmas prébapadi mérést elvégezni.

Térjlink vissza a prébapadi méréshez. A porlasztékat a
padmennyiségméré KMA-rendszerére csatlakoztatjuk (3. abra).
Automatikusan megkezdédik a mennyiségmérési program.

megadott mérési idé az aktualis csatorna szamhoz tul
kicsi! A mérési id6 a lehet6 legkisebb értékre keriil !
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4. abra

Amint arrél a kinyomtathaté részletes jegyz6kdnyv pontosan ta-
nuskodik, melegitési, stabilizalasi, kondicionalasi fazisok el6zik
meg a kulénbdz6 terhelési pontokon (railnyomas és kivezérlési
id6) végzendd dozisméréseket. A névleges, un. ,kell” értékek
és tlirésmez6k ismeretében értékeli a porlasztot.

Szolgaljon itt egy példa egy mérési pont adataira (a 4. dbra egy
mérés monitorképét mutatja):

n = 1000 min”;

porlasztokivezérlési id6 = 800 ps

gazolaj-hémérséklet = 40 °C

railnyomas: 135 + 1,0 MPa

névleges dozis: 52,5 + 4,0 mm?3/H (I6ket)

visszafolyé mennyiség: 43,0 £ 26 mm3/H.
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Porlasztocsucscsere

A mérési eredményekbdl kiderilhet, hogy porlasztécsicscsere
sziikséges.

A Bosch cég (jobb kés6bb, mint soha alapon) végre kiadta a
CR-porlasztécsucscserére vonatkozé technoldgiajat, hozza a
célszerszamokat és a prébapadi vizsgalat szoftverét.

A szerelGallvany, mas néven befog6- vagy rogzit6késziilék (lasd
a cimképet) satuba foghat6. Mai feladata csak az (varhato, hogy
lesz majd mas is), hogy a
porlasztécsucsot rogzité
fuvokaszorité anyat — szer-
kezetsérllés nélkil — meg-
lazithassuk, majd az el@irt
mddon meghuzhassuk.
Szoritécsavaros régzitépo-
fakkal (also és fels6) fogjuk
be a porlaszt6t csuccsal
felfelé (5. abra). Huzzuk
ré a megfelel§ hatszdgletl
adaptert (6. abra — 2) a
favokaszorit6 anyara (1).
A készilék menetes or-
séjan eresszik a csucsra
a leszorité konzolt (3), a
nyomoérugo (5) laza legyen,
majd a fuvokahegyre torté-
né pontos tajolas és érintés
utan a konzol helyzetét
régzitsik (7. abra — 4). Ezt kdveti a porlasztocsucs axialis
leszoritasa (7. abra). A 3-as csavarorso6t addig hajtsuk be,
amig a két illeszt6hively (1) k6z6tt mar nem lathaté légrés.
Mindezt a 8. fotdnk is mutatja.

5. abra

6. és 7. abra

A leszoritasra azért van szlikség, mert a leszoritéanya lazita-
sa magaval viheti a porlasztécsicsot, elgérbitve a hengeres
illeszt6szegeket (tajolécsapokat) (9. abra — 1). Nem minden
porlaszté tartalmazza a 9. robbantott abran lathaté alkatrésze-
ket, illetve ezeket az alkatrészeket a csucscsere utan vissza
lehet épiteni! Van tipus, melynél az illeszt6szegeket Ujra kell
cserélni. Az a porlasztd, melybe rugos illesztészegek vannak
beépitve, nem javithaté.
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8. abra 10. abra

A porlasztéleszoritdé anya lazitast is nyomatékkulccsal vé-
gezzik (10. dbra): ha a lazitashoz kisebb nyomaték kell mint
150 Nm, rendben van. Ha nagyobb nyomaték kell, akkor a
porlasztét nem szabad tovabb hasznalni, mert a témit6feltletek
karosodhatnak. A csucscsere megtérténhet a Bosch adatba-
zisa, a porlasztokdd alapjan, megmondija, milyen csucstipus
kell. Az 0j csucs alkatrészszamat jegyezzik fel.

Az Osszeszerelés a szerel6allvanyra tovabbi elemek felhelyezé-
sét kivanjameg (11. abra). Mivel elfor-
ditdsra huzzuk meg a leszoritéanyat,
ezért szbgtarcsat (1) helyezzink a
porlasztd fuvékaszoritd anyajara (2).
Fotonk (12. abra) is ezt mutatja. A
leszoritbanya menetét és a porlaszto
vallat enyhén olajozzuk be. Ismét le
kell szoritani a csucsot a korabban
leirt modon.

A meghuzas fugg attél, hogy milyen
méretl a fuvokaszorité anya (M15x0,5
vagy M17x0,75), illetve a tipustol (pél-
daul vannak tipusok, melyeket csak
a BMW hasznal). Szigortuan csak
tajékoztatoként szolgaljon: ,belltetés”
5 Nm, majd 63...69 fok elforditas (ez
altaldban 33...50 Nm-nek felel meg).
A porlasztécsucscserét ismételt pro-
bapadi bemérés kdveti. Ha a porlaszto
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9. abra
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olyan motortipushoz
(generéacidhoz) tar-
tozik, mely szallitasi
korrekcios értéket
kér az elektronikus
illesztésnél, akkor
a csucscsere miatt
fennallé 0] értéket
(IMA-kédot) a proé-
bapadi vizsgalat
végeredményeként
a Benedeczki M-
helyt6l természete-
sen megkapjuk.

A CR-porlaszt6 to-
vabbi szerkezeti ele-
meinek alkatrész-
cserés javitasa, mint
azt a Bosch el6re
jelzi, lehetséges. Az erre vonatkoz6 részletes szerelési, vizsga-
lati programot, a javitokészletet varhatdéan 2007 elsé félévében
adja &t az erre felszerelt szakmihelyeknek.

Dr. Nagyszokolyai Ivan

12. abra

Koszonet a Benedeczki Mlhely szakembereinek és a Robert Bosch
Kft.-nek az ESI vonatkozé anyagainak atvételi engedélyéért.
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