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Tiz dizeles év

Dizeljovitdi jubileum a Benedeczki Méhelyben

Konjunktirdban, igen jokor kezdtiink - meséli
Benedeczki Lajos, hiszen annak mdr éppen tiz éve.
Az olajszékités a dizeles szakmdnak rengeteg munkat,
ezzel a fejlddéséhez nagy lokést adott. Akkoriban mi

nem dizeleztiink, és a szamldlhatatlanul sok érdek-
|6dd telefonra sorra csak elutasitd vdlaszt tudtunk
adni: nem, sajnos mi dizelt nem vdllalunk. Vdltoztatni
kellett ezen, ennek éppen tiz éve.

A Benedeczki Mihely fejlédését lapunkban rendre egymast kévetd
beszamolodkkal kévetjik nyomon. Gyakran van erre alkalom, és min-
dig 6rém szamunkra egy naluk teft latogatas, mert ilyen dizeltechnikai
koncentréciot nem sok helyen faldlunk még Eurépaban sem. Nem
szolva arrél, hogy tapaszialataikat, fandcsaikat szivesen osztigk meg
a szakmaval, az erél szol6 irasok egy szakmai lap rangjat is névelik.

A '90-es évek masodik felében vettem én mar dizelvizsgdlatok-
hoz eszkszsket, mert tavlati terveimben szerepelt a dizeljavitds,
de padom még nem volt. Kollégdk dllitottak egy napon valaszot
elé: ha ma felipssz Budapestre - mondték telefonon, komoly ked-

vezménnyel vehetsz egy dizelpadot. Déntéttem, utaztam, fizettem:

lett egy MD 800M-1TKW Mirkéz padom. A mostani innepségre
kapott tortan lathaté adagolétipus volt az elsé, melyet mér mi tet-
tink padra, a napjdt is |6l megjegyeztem, éppen auguszius 12-e
volt. Nekem ez mérfoldkének szamit. Az elején még dizelszervizt,
mint dizeles autdk és adagolsik szervizét képzeltem el. Lassan
jutoftunk el a specializacioig: mara mar ,csak” a dizeladagold
rendszer egyes féegységeinek a javité szakszervize lettink. Az
adagolék, a nagynyomdsu szivattyok ,egy és kétrugds” porlasz-
tok dizelinjektorok képezik munkank targyat.
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- A mai autdtechnikdban a javitéi specializécié nem jelent besz(-
kulést. Minden szakterilet olyan mértékben bévil, hogy az akdr
fovabbi teriletekre is osztédhat. Eppen hogy csak szikebb terilefen
lehet igazan érdemlegesen dolgozni.

- Erre nekiink a technika fejlédésével fokozatosan kellett réjsnnink,
és ehhez kelleft igazodnunk, de a nagyon szik, egy gyartéra korléto-
z6dé specializécié egyben izlefi, megélhetési problémdakat is felvet.
Mondom, hogy miért. Kézismert, hogy a Bosch-hélézathoz tartozunk,
és korébban szinte kizardlag a Bosch dizeltechnika adta eszkézein-
ket, a technologiat. Mdra négy nagy dizeltechnika-gyartd verseng
egymdssal a piacon, és ez jelenik meg a javitéi piacon is. Egy gyarté
termékeinek javitasabdl - mi azt tapasztaljuk - a hazai piacon nem
lehet megélni. Aki dizelszervizspecialista - és mas szakteriletet nem
mvel -, annak ezt a technikdt a telies palettan kell tudnia mavelni.
Igy optimdlis a szakemberek tudasanak hasznositésa, a technolégiai
berendezések kihasznaldsa, nem szolva, hogy a markaszervizeknek,
az autészereldknek egy helyen lehet a javitasi igényeit kielégiteni.

- Egy adagoldpaddal kezdtétek, egy Mirkéz gydrtmdanydval, majd
jsttek sorban a tebbiek. Hogyan is volt ez2
- Az elsé Bosch egy 604-es volt 1999-ben, ezt kévette az elsé
815-85 2001-ben. Ebbél azdta mér 6 darab van, a hatodikat
a nopokban helyezzik tzembe. A telies probapadi arzend,
fermészefesen beleértve a CR-rendszerek automatikus bemérd,
mindsité berendezéseit is, ma 15 tagot sz&mldl. Mostani
latogatasodon hdrom 0j paddal mér tébbet lathatsz, két CRi-
" PCtaHartridge-t6l és egy Bosch 815-6st. Aki ndlunk jdr,
sz&dmokat |t a padokra festve. A 15/6 a Bosch 815-8s6n
aztjelent, hogy ez a pad a 15. a beszerzési sorban, és
az adott pad tipusabol ez a 6.

- Ne feledkezzink meg a legdjabb jévevényrdl sem!
,O" lehet a ,plusz egy”
- Régi vagyam teliesilt par nappal ezelétt, és hogy
szépnek l&sd, mara virradéra majdnem egész éjszaka
fényesﬂgeﬂem...
- Aruljuk el, hogy egy veterdn dizeladagolé-préba-
podré/ van szé, a Bosch EP 2518, mely az Ugyfé/vc’r-
réban éll.



A Delphi porlaszté kapcsolé-
szelepének és szivattydjanak
jellegzetes hibai

- Tokéletes dllapotban

van, akdr azonnal munkdara
lehetne fogni. Szinte olyan,
mintha tegnap adi¢k volna at
a gydrban, pedig ez a hatva-
nas évek masodik felébe visz
minket vissza. Ezf a padot
Szabolcs fiamnak ajandé-
koztam, igy neki ez az ,els®”
padja..

- Az alig tébb mint 70 évre
visszanyulé személygépkocsi-
dizeltechnika adagoldinak
prébapadiai, porlasztdvizs-
galéi majdhogynem Siven
évig vagy még tovabb is,
lényeguket tekintve nem
vdltoztak. Ezt a kis padot a
modern padok mell¢ dllitva,
még félelmetesebbnek mutat-
jo az ufolsé egy-két éviized
technikai fejlédését.

- Ezt a robbandsszerg
fejlsdést kellett az elmult tiz
évben kavetnink! Es hogy
ez sikerilt, azt munkatdarsaim-
nak, a csapamnak készsnsml
Szaktuddssal, az ¢j iranti fo-
gékonysaggal, lelkesedéssel

lehefett ezt csak megtenni, hi-

szen itt szinte minden hénap
hoz valami gjat. K&szénndm
kell ugyfeleinknek a folyama-
tos megrendeléseket, mindig
azon voltunk, hogy bizalmu-
kat a legjobb minéséggel

és a leheté leggyorsabban
elvégzett munkaval vivjuk ki.

- Egy dizeljavitd, aki
kosarban”kapja a részegy-
ségeket, akiudlisan milyen
tandcsot tud adni az autdjavi-
toknak?

- Sok mindenrgl volt mar az
eddigi beszélgetésekben
sz6, most emliteném a ma
igen aktudlisat. Ha bebizo-
nyosodik, hogy fémrészecs-
kék vannak a rendszerben,
akkor - és szeretném hang-

sulyozni, hogy ezt a legtébb autégyarté igy irja elé - gyakorlatilag
az egész dizeladagolé és tizelsanyag-ellatd rendszert cserélni
kell. Az 8sszes cs6vezetéket, a tankof, a nagynyomdsu szivattydt,
az injekforokat, a nagynyomdsu cséveket, a railt, széval mindent.

A bennrekedt szennyezédést nem lehet - mondjak a gyariak -

tokéletesen kitisztitani.

- Mi aforrésa, és honnan lehet tudni, hogy fémkopadeék, fémszem-

csék vannak a rendszerben?
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- Ha szétszereljik
az injektort vagy a nagynyomdst szivattydt, létiuk az elemek

feltletén a behuzasokat, karcokat. A szivattydban a kopadék is meg-
talalhats. Tebbnyire a szivatty sérilésébsl szarmazik a fémszemcse,
mely szlretlentl keril tovébb a porlasztéba. Mutatok képeket Delphi
dizelinjektor kapcsolészelepének felileti sérilésérsl. Azt kérem a
javitékiol, hogy ne csak a porlasztékat, hanem a nagynyomdsu
szivatty(t is kildiék el nekiink! Sokszor az termeli, ,szélltia” a fém-
szennyezést. Biztosabb diagnézisra, vizsgdlati eredményre jutunk, ha
latjuk, bemériuk mindkét alkatrészt.

- Széval le kell cserélni a teljes rendszert. Mibe keril ez és mivan
akkor, ha az ugyfél az autdjaviténdl nem rendeli meg?

- Tipusa vdlogatia, 480 ezer forinttél 1 millisig feried. Az autdjavits,
ha t8lunk azt az informacist kapta, hogy fémszennyezédéses a
rendszer, mert a bekildstt porlasztén, szivattyon ezt latiuk, akkor
mondja meg az tgyfelének, hogy a gyari eléirasok szerint, telies
rendszercsere kell. Csak erre lehet garanciét vallalnia. Ezt szerintem
egy tudomasulvételi nyilatkozattal irasban is régzitsék. Higgyék el,
hogy szamos késébbi kellemetlenséget, pereskedést lehet ezzel
elkertlni. Ha az tigyfél ezt nem vdllalia, akkor viszont a teljes tiszfitést
rendelie meg csévezetékestd|, tankostdl, &s persze Gj vagy felvjitott
porlasztokat és szivattyit kell beszerelni.

- Maradéktalanul ét lehet mosni a rendszert2

- Rizikoés. A leggondosabb munka utan is maradhat a csévekben
szennyezddés. Ha ez bemosadik, ismét tonkremehetnek példaul

az injektorok. Es akkor ki fizet? Ha nem részecske-, hanem valami-
lyen anyagszennyez&dés van, mert példaul sitési olajmaradékot is
tankoltak (van ilyenl), akkor a megfisztitas utan azonnal tankoljuk tele
az autét. A csévek kanyarjaiban még esefleg megmaradt anyag igy
fel tud higulni. Talén mér nagy kért nem okoz.

- Térjunk vissza a Benedeczki Mdihelyhez, mit tudiok ma, a 10.
dizeles évfordulon?

- Kivételekkel ugyan, de a telies dizeladagold rendszeri technikat
fudjuk mémi, min&siteni és
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CRi-BC

alkatrészeserésen javitani. Ugy
fogalmaznék, hogy amihez van
gyari ajénlésu prébapad, eszkéz és technolégia, azt tud-
juk mérri, javitani. lgaz, hogy mér ugyan kevesebb jut beléle,
de a soros és elosziés mechanikus adagoldkat mind javitjuk. Az
EDC-rendszerekben a négy nagy gydrté, a Bosch, Denso, Delphi és
Siemens nagynyomdsu szivattydit és porlasztait, PDE egységeit mind
személyautd, mind haszongépiarmi nagysagban. Csak kiemelek
néhdnyat, a Bosch VP 44 mellett a 29, 30-as sorozatot, az EPIC-f,
a VOLWVO Delphi Ul gyari technolégiaval kédolva (1), a Mercingl
haszndlt stekkpumpdkat, a YAMMAR szivattydit. Nélunk a techno-
légia, mérés és mindsités mindig a gyari technologiaval t6riénik és
tebbnyire automatikus, a mérést végzs személytél figgetlen elekiro-
nikus dokumentdlassal. Nekem ez a sokszor hangoztatott alapel-
vem, garancidt is csak igy lehet véllalni. Ami a szolgdltatasban ma
nagyon fontos, igyekszink kivalé mindséggel és gyorsan dolgozni.
Azt hiszem, hogy a megvarhaté javitds, illetve a maximum kétnapos
hataridé nem rossz...

- Ezért kell a sok prébapad és vizsgaléberendezés?

- Ezértis, de van ennek t6bb mds indoka. Nem csak én gondolom
gy, hogy igazan alapos véleményt csak a nagy padokkal valé
mérés alapjan lehet mondani. Az ,egyszeribb” injekiorvizsgalokkal
mar t8bbszér jé@rtunk ugy, hogy az auté valdban rossz volt, de ezek
nem taldltak hibét, a nagy padok azonban igen. Az injektorok
mindsitésének - a tipusok tobbségénél - kédoldssal kell befejezéd-
nie. Ezt csak a nagy padok tudjgk. Ha a porlaszté j¢, a pad kédot
generdl, ha a porlaszté rossz, akkor nem. Es ezt dokumentdligk is!
Ebbe ,kézivezérléssel” nem lehet belenyulni.

Ma egy CR-injeklorszeft vagy egy szivattyd bemérésének ideje éra
nagysagrendd, mely akdr t8bb éréra is néhet. A Delphi 4j injektordt,
a kordbbi tipusok 153 ponton valé mérése helyett 900 ponton

méri a pad, és adja majd az un. C3i kédot, mondanom sem kell,
hogy ezzel a mérés id&igénye is megsokszorozadik. Gyakran kell
visszaménni. Igy tehat egy pad, de kelté, harom sem pad, mert ez

a kapacitasunkat erésen korlétoznd. A masik indok, hogy a biztos
szolgdltatashoz kell a tartalék. Sajnos adédnak miszaki problémak
a berendezésekkel, vagy csak frissités miatt dll a pad, nem engedhe-
tem meg, hogy ezek a ledllasok visszavessenek minket. Megelézve
kérdésedet, ezért kellett példaul még két Hartridge CRi-PC padot
beszereznink és egy tovabbi Bosch 815+. Idén mér tébb padot nem
veszek...

- Mi az, amit nem tudiok vizsgdinie

- Laini kell, hogy a dizeltechnika vizsgalata, pl. elemminésitése,
alkatrészcserés javitasa kifogott a gydrtdkon, illetve az Uj tipusokndl
kivarnak ezekkel a technolégidkkal. A vizsgdlati eljarésok lassan
alakulnak ki, folyamatosan javtiak, frissitik azokat. A mai legkorsze-
ribb dizeltechnikdk vizsgalatara még mindig nincs gydri tesztprog-
ram, szereiném hangstlyozni, hogy sehol a vildgon. Ez nem jelenti
azi, hogy nem tudjuk vizsgalni. Megbontani, szemrevételezni, mémi
tudunk, de még nem gydri programmal. Igy van ez a Siemens piezo
CR-porlasztokkal, a Denso CR-porlasztokkal. Mindkét gyarts a
ndlunk is izemelé Hartridge padot ajénlia a vizsgdlatra, annak sajét
tesztprogramjaval. Még nem tudunk mit kezdeni a Bosch piezo CR-
porlasziokkal, a HEUI (pl. Opel Monterey) injekforokkal, a VOLVO
teherautok motorjainak Delphi Ul két magnesszelepes porlasziival,
és van még egy kuriézum, a Bosch VP 44 csaladba tartozé PSG 16,
a ,5z4zlébg” (Opel és SAAB), amelyik a komplett motorvezérlét is ma-
g4an hordozza. Ehhez valdszing, hogy nem is lesz javitéi technoldgia.

- Meddig van a dizeljavitsi szakmdnak j6vdje? Rémiszigetnek min-
ket, hogy a dizel ledldozéban van. Miként latjgtok i ezte

- Bzt inkabb neked kellene megvalaszolni, hiszen kéztudomasy,
hogy a szakma minden rezdilését figyeled. A szakma szépségét
adé hagyomdnyos adagolé valéban lassan elttnik, habar éppen
az Autétechnikaban olvastam srémmel, hogy a Tatra az Euro V és VI
modellieinél még

ezt alkalmazza. De ift inkébb @
kivetel erésiti a szabdlyt esete van. A dizelmotoros személyautok még
ma is tbbségben vannak oz eurdpai eladdsban, és ha csokken is
a szdmuk, az még nem érzékelheté. Egy nem hivatdsforgalmd auté
15 évetis él, ez komoly tévlatokat jelent. Mint t6led hallom, most
kertl példaul a Mercedesnél piacra a Delphi legtjabb CR-porlaszté
technikdia. En még, remélem redlisan, hosszd jévére szamitok.

- A haszongépjérmi-technikdban pedig nincs a dizelmotornak alter-
nativdja. Egy kis hibridtechnika csak még izgalmasabbd teszi.
En ugy ldtom, hogy a 20 éves dizeles Benedeczki-éviordulén lesz
még mit a dizeltechnika j6vsjérsl beszélnink...
K&széném az inferjit, a szerkesziéség nevében is tovabbi szakmai,
Uzleti sikereket kivénunk!

Dr. Nacyszokotval IVAN
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